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ANFORDERUNGEN AN DAS RADPROFIL
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ANFORDERUNGEN AN DAS RADPROFIL
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ANFORDERUNGEN AN DAS RADPROFIL

Radprofil und Grenzwerte | |
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Dabei trat die Frage auf, ob es mit

oo L[] o
den Dqten moghCh IST, Mos:berzeichnung Kurszeichen LTI I nar o e
. Spu-masz 5 14293 14158.0 1429.0
voquSSCthend ZU bestlmmen Welche Rodrickenabstond (Stichmasz) r 13812 1378.5 1581.5
Absland der Messkrelsebenen m=r+2x50 1481-2 14785 1481.5
. [Xd ° L ° Lci:lr»'sc‘bslgn:‘J k=il '0i'+l're’ 1384.28 1579.8 1394 .2
thrzeuge N del' nthSten Ze”. In dle leiimass [oivgriarel [ L (11:12) | 1406.64 1397 .5 1412.0
.o . Messkreisdurchmesser siehe "gbellen 1 und 2
Werkstatt missen, um die Planung :
. Spurkranzbreite e 24.0 1B.5 23.0
.o
d W k k Rictenflankenstichmasz f 1.64 2.4 6.6
er er STOTT qquITqTen ZU Spurkrangdicke o 22 .36 11.9 23.6
Spurkronthihe k 24.0 19.5 25.5
verbessern.
Restricted © LogoMotive GmbH 2021. All rights reserved. T. Weber / 2021-08-23 / TW2-108-222222 / Revision B / LM352028 www.logomotive.eu ln G 0 0TI“E Seirz
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PRADIKTIVE INSTANDHALTUNG IN DER WERKSTATTPLANUNG

UMSETZUNG
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PRADIKTIVE INSTANDHALTUNG IN DER WERKSTATTPLANUNG

UMSETZUNG

*  Messungen Durchmesser
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PRADIKTIVE INSTANDHALTUNG IN DER WERKSTATTPLANUNG

UMSETZUNG

* Vorgehensweise
“  Trend ermitteln

“ Prognose der verbleibenden Laufleistung unter Bericksichtigung der Grenzwerte
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UMSETZUNG
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Softwarelésung

Einfache Handhabung fir die Standardanalyse
zur Bestimmung der Fahrzeuge mit der
geringsten verbleibenden Laufleistung

Erstellung eines Reports

Vielfaltige weitere Analysefunktionen
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UMSETZUNG
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Ergebnisausgabe

UMSETZUNG

I I T I T I T I I I T l T T l I
a 1 2 3 4 5 & 7 a a 10 11

wochen

Fahrzeuge mit Grenzwertverletzung :
(einschlieBlich gewdhlter Toleranz, bspw. DM +5) ;
Fahrzeug Wert Grenze Min |Grenze Max |Rad Parameter 5
Fahrzeug A 583,34 585 665 9|DM %“
Fahrzeug A 583,08 585 665 10|DM é’s
Fahrzeug A 584,71 585 665 12{DM E
Fahrzeug B 18,02 13,5 26 1|SE 2
Fahrzeug C 18,95 19,5 26,5 16|SH
Fahrzeug D 584,31 585 665 15{om ’
Fahrzeuge mit geringer
verbleibender Laufleistung
Fahrzeug verbl. Laufleidkm pro Tag |verbl. Zeit[d] |Wert Grenze Min |Grenze Max |Rad Parameter |DM Wert
Fahrzeug A 171 148 1 18,52 18,5 26 6|SE 636,29
Fahrzeug B 307 213 1 19,51 19,5 26,5 15|SH 617
Fahrzeug C 839 228 4 18,6 18,5 26 1|SE 605,98
Fahrzeug D 1811 219 8 18,62 18,5 26 6|SE 631,79
Fahrzeug E 1946 221 9 585,13 585 665 10|DM 585,13
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PRADIKTIVE INSTANDHALTUNG IN DER WERKSTATTPLANUNG
UMSETZUNG

* Ergebnisausgabe

“  Fahrzeuge mit Grenzwertverletzung :

* Hinweis auf Fehlmessungen bzw. sofortigen
Handlungsbedarf

“ Fahrzeuge mit geringer

_ VAR
verbleibender Laufleistung . [ [
*  Optimierung der LCC ‘ I I I I l . l

“  Maximale Ausnutzung der zuldssigen
Grenzwerte
* Verbesserung der Ressourcenplanung

“  Voraussage und Optimierung von Engpdssen
beim Abdrehen

Anzahl der Fahreeuge
w - w
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PRADIKTIVE INSTANDHALTUNG IN DER WERKSTATTPLANUNG

ANFORDERUNGEN AN DAS RADPROFIL
UMSETZUNG

ANALYSEN

ZUSAMMENFASSUNG /AUSBLICK
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* Vergleich der
ermittelten Trends o
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PRADIKTIVE INSTANDHALTUNG IN DER WERKSTATTPLANUNG
ANALYSEN

* Durchmesserverlust
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PRADIKTIVE INSTANDHALTUNG IN DER WERKSTATTPLANUNG
ANALYSEN

* Weshalb wird reprofilierte Fahrzeugtyp A
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PRADIKTIVE INSTANDHALTUNG IN DER WERKSTATTPLANUNG

ANALYSEN

* Weshalb wird reprofilierte Fahrzeugtyp B
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PRADIKTIVE INSTANDHALTUNG IN DER WERKSTATTPLANUNG

ANALYSEN

* Analyse Fahrzeug A (12 Rader) und B (8Rdder) Gber Parameter
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PRADIKTIVE INSTANDHALTUNG IN DER WERKSTATTPLANUNG

Verschlissen

Profile eines Drehgestells Fahrzeug A

ANALYSEN
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PRADIKTIVE INSTANDHALTUNG IN DER WERKSTATTPLANUNG

ANALYSEN
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PRADIKTIVE INSTANDHALTUNG IN DER WERKSTATTPLANUNG

ANALYSEN

* Analyse Fahrzeugtyp A und B

®mRad 1 TrendDM i.D. ®mRad 1 TrendSH i.D. ®mRad 1 TrendSE i.D.

0,000

Fahrzeugtyp A Fahrzeugtyp B
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-0,100

-0,120

Fahrzeug Typ
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PRADIKTIVE INSTANDHALTUNG IN DER WERKSTATTPLANUNG

VERGLEICH DER TRENDS UBER FAHRZEUGTYP

* Vergleich der

Mittlerer Trend FahrzeugTypen

0,3
[ ]
ermittelten Trends
025 0,249
. . ,
“  Mittelwert je -
Fahrzeugtyp . y
_> LCC 0,163 0,161
0,15
0,1
0,05
0 ! T
Fhatyp_01 FhaTyp_02 FhzTyp_03 FhzTyp_04 FhzTyp_05 FhzTyp_06
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PRADIKTIVE INSTANDHALTUNG IN DER WERKSTATTPLANUNG

ANFORDERUNGEN AN DAS RADPROFIL
UMSETZUNG

ANALYSEN

ZUSAMMENFASSUNG /AUSBLICK

Wb~
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ZUSAMMENFASSUNG /AUSBLICK

Zusammenfassung

Die Radprofildaten der BVG lassen sich nach der automatischen Beseitigung von Messfehlern
und Fehleingaben analysieren

Mit der implementierten Trendanalyse gelingt die robuste Bestimmung der verbleibenden
Laufleistung in Abhdngigkeit vom gewdhlten Parameter und damit die Vorhersage, wann welche
Fahrzeuge in die Werkstatt missen

Bei gesicherter Grenzwerteinhaltung ldsst sich die maximale Einsatzzeit der Rader vollsténdig
ausnutzen

Ausblick

Standzeiten, Beschaffungsplanung
Verschleil3 versus Einsatzstrecken Optimierung
Erkenntnisse verwenden bei der Anschaffung einer stationdren Radprofilmesseinrichtung

Die vorgestellte Methodik ldsst sich auf andere Komponenten ibertragen

Seite
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ZUSAMMENFASSUNG /AUSBLICK

Auswertung der Eintrdge im Kommentar bisher
1 nur teilweise maglich
Erkennfnlsse Fir eine automatische Auswertung sind wenige

. . .. standardisierte Eintrdge notwendig
Analyse der Kommentare 855 verschiedene Eintrdge

Nummer |[Kommentar Anzahl . Abd I‘ehen <:> Rddpl’of"korl‘ekfur <:>

1 1. Dreipunktmessung nach Entgleisung 12 ~ . .

2 1. Nach Entgleisung 12 thfIg RPK <:> Rdderbedrbelfung <:>

3 2. Dreipunktmessung nach Entgleisung 12 hl .f

4 2. Nach Entgleisung 12 m RC'dSGTZSC eliren

5 2.Dreipunktmessung 12 Nummer |Kommentar Anzal .

6 3. Dreipunktmessung nach Entgleisung 12 122 Kontrollmessung 11472 <:> RC' dSGTZbeG rbe ”U”g

7 3. Nach Entgleisung 12 248 Nach Radprofilkorrektur 50890

8 3.Dreipunktmessung 12 514 |Nach Radreifenwechsel 15350 .

e L2 645__[Normale Messung 258586 Radreifenwechsel <> RRW < Rad neu

: 728 Wechsel der Gestelle 7028

11 3P Kontrollmessung 1 16

e o] 10 <~ Rad gewechselt < Radsatzwechsel

13 3P Kontrollmessung 3 16

14 Al abgedreht, A2 RRW 12

L5 |AT ahgedreh, C+6DG geow L Wechsel <~ Wechsel der Gestelle <>

17 |ALRRW, A2,35 abgedreht [ Seh,en Dg Wechsel <& Drg. Wechsel &

LN ]
841 |Wechsel LFW + TFW2 16 Nummer [Kommentar Anzahl Drehen < Portalachsen gew.
e 2 e 4
118 Kalibrierachse Breite/Hohe 2

844 |Wechsel TFW 3 32 & IR+ & & + & & |E+
845 [Wechsel TFWL, LFW, TFW3 abgedreht 16 120 |Kontrolle 1 HU 1B ID ID IE E
846 |Wechsel vom Gestell 16 121 |kontrolle R9+10 i 2 & KD
847 |Wechsel vom LFW-Gestell 12 124 Kontrollmessung RR Schwinge 170790 1
848  |Wechsel von Gestell B 12 125 Kontrollmessung TWF 1 4
849  |zur HU 8 126 Kontrollmessung/RRW G313M exDG 4 . . .
850 Jaur B+ 16 661 [Normale Messung Test 3 Die vorhanden Eintrdge sollten genutzt werden,
851 zur ID 8 705 Teil 2 (B-Drg) der 3. M A . . . .
852 aurioe 5 705 Ten 2(8-Drg) der 3. Messung . um ein Konzept fir kinftige Kommentare der
. e 1 708 |Test altes IBEG Z Datenbankeintrdge zu entwickeln, dies kann
855 |zur Inspektion E3 8 709 TEST mit neuem IBEG 4

auch auf die bisherigen Datenbankeintrége
Ubertragen werden.
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